ACOMODACION DE TRAFICO: La construccion del proyecto se esta planificando bajo condiciones de trafico vehicular en la
US-26/N-92. La carretera propuesta se construiria "bajo trafico vehicular®, utilizando la mayor parte del tiempo medidas
apropiadas de control de trafico aprobadas y el uso de pavimento temporal en el empalme del pavimento nuevo con el
pavimento existente. Las calles laterales adyacentes que conectan con la US-26/N-92 experimentarian cierres temporales de
corto plazo durante las actividades de construccion y la consecuente reconexion a nivel de las mismas con el nuevo pavimento
sobre la US-26/N-92. El acceso al Area de Recreacién Estatal en Bridgeport (SRA) se mantendré abierta en todo momento
durante la construccion.

DERECHO DE ViA: Se requeriria relocalizaciones y la adquisicién de nuevo Derecho de Via (ROW), derechos de Servidumbre
Temporal y Permanente incluidas las propiedades residenciales y comerciales.

IMPACTOS POTENCIALES: Los documentos de Evaluaciéon Ambiental estan siendo preparados para determinar los posibles
impactos ambientales asociados con el proyecto propuesto. Los Recursos Naturales Ambientales a ser evaluados incluyen
humedales, especies amenazadas y en peligro de extincién, recursos culturales, justicia ambiental, impactos del ruido, estética
natural y la requerida adquisiciéon de propiedades.

COSTO ESTIMADO: EIl costo total estimado de construccién en ddlares corrientes es de entre $ 5.4 y $ 6.5 millones,
dependiendo siempre de la alternativa final seleccionada.
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UBICACION: El proyecto propuesto esta localizado en la ciudad de Bridgeport en el Condado de Morrill e incluye el cierre del
cruce a nivel existente de la via ferroviaria perteneciente a la Burlington Northern Santa Fe Railway (BNSF) sobre la Autopista
de U.S. 26/Autopista de Nebraska 92 (US-26/N-92) y la construcciéon de una nueva estructura de separacién de nivel. EL area
de estudio para el proyecto propuesto se extiende desde aproximadamente una milla al oeste del cruce a nivel existente hasta
aproximadamente una milla al este del mencionado cruce. El viaducto propuesto estaria situado en el eje longitudinal de la
carretera existente, o en un nuevo eje longitudinal, ya sea este al norte o al sur de la carretera existente.

HISTORIA DEL PROYECTO: El Departamento de Carreteras de Nebraska (NDOR) llevé a cabo una reunién publica el 14 de
noviembre del 2007 en el Centro Social Comunitario de Prairie Winds en Bridgeport. Luego como consecuencia de esta
reunion publica, el NDOR determiné la necesidad de una Evaluacién Ambiental en este proyecto, y debido a la falta de
financiacion disponible, el proyecto fue suspendido indefinidamente. El proyecto actualmente no fue programado para su
construccion, pero fue identificado como uno cuya financiacién podria ser obtenida a través del Programa de Fondos Federales
y Estatales para el paso seguro en Cruces a Nivel/Separacion de Nivel (Federal and State Grade Crossing Safety/Grade
Separation Program Fund). EI NDOR continuara adelante con la Evaluacion Ambiental y la elaboracién de disefios
preliminar/final del mencionado proyecto en anticipaciéon y preparacién para la utilizaciéon de los fondos financiados cuando
estos se hagan disponibles.

PROPOSITO Y NECESIDAD: El propdsito de este proyecto propuesto es eliminar conflictos suscitados entre el servicio
ferroviario y automotor reduciendo demoras vehiculares en el cruce de las vias de BNSF y Autopista US-26/N-92, manteniendo
al mismo tiempo el respectivo acceso a los negocios locales vecinales. Los retrasos pueden ser sustanciales debido al nimero
de trenes y los trenes de operaciones de conmutacién. Teniendo en cuenta que el nimero promedio de trenes por dia es 54, y
cada tren ocasiona el cierre del cruce durante aproximadamente 2.6 minutos, el cruce a nivel resulta bloqueado durante
aproximadamente 2.3 horas por dia. El trafico ferroviario del mencionado cruce es cincuenta y cuatro (54) trenes por dia y el
anticipado indice de crecimiento anual es del 10%. Actualmente la BNSF utiliza la via ferroviaria como doble carril en el area,
con planes de uso como triple carril en el futuro. En cuanto al servicio vehicular desde y hasta diferentes puntos al oeste de
Bridgeport, este es el Unico sistema de autopista utilizado con que se cuenta radicando ahi la importancia de este enlace en el
sistema de autopistas de Nebraska.

ALCANCE DEL TRABAJO: Se propone incluir en el proyecto el cierre del cruce a nivel y la construccién de un paso
alternativo: Los disefios alternativos que estan siendo evaluados son:

- No Construir (Trabajo nulo, hacer nada y seguir manteniendo la carretera y/o estructuras existentes)

- Alternativa 1 incluye la construccion de un viaducto en un eje longitudinal préximo a la misma alineacion de la carretera
existente que comienza en la Calle "I" (I Street) y que se extiende al oeste de la ciudad.

- Alternativa 2 comienza cerca de la Calle "J" (J Street), prosiguiendo hacia el suroeste de la alineacién existente de
US-26/N-92 pasando al sur de las dos subestaciones eléctricas situadas al oeste de la ciudad, a continuacion, volver a
conectarse a la US-26/N-92 al oeste de las propiedades comerciales ubicadas y al oeste de las vias del ferrocarril de
BNSF.

- Alternativa 3 se extiende al oeste de la Calle Principal (Main Street) (US-385/N-92) a lo largo de la Calle 8 (8" Street)
atravesando las areas comerciales y residenciales en Bridgeport luego extendiéndose en direccién noroeste a la US-26/
N-92 al sur de las dos subestaciones de energia eléctrica.

- Alternativa 4 se extiende al oeste de Main Street (US-26/US-385) a lo largo de la Calle 4 (4™ Street) a través de una zona
residencial densamente poblada en Bridgeport continuando luego al suroeste de US-26/N-92 al oeste de las propiedades
comerciales ubicadas en lado también oeste de las vias del ferrocarril de BNSF.

AhRo 2020 2040
Vehiculos por dia (ADT) 3180 3840
% de Transporte Pesado 14% 14%

CALENDARIO DE CONSTRUCCION: A la fecha, la construccién no ha sido programada. A la conclusién del andlisis de
alternativas, si se prefiriese una alternativa que no sea la alternativa de no construccion, el proyecto continuara con la fase de
disefo final. La fecha de licitaciéon de construccién sera programada en base a la disponibilidad de fondos y prioridad.
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